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Warnhinweise, bitte vor Ausfuhrung der Arbeiten lesen und beachten!
Einzelne Personen werden in diesem Buch als ,der Leser“ oder ,der Durchfihrende*
angesprochen. Hiermit ist jede Person gemeint, die die hier beschriebenen Arbeiten
durchfihrt, unabhangig vom Geschlecht.

Der Inhalt dieses Buches soll dem interessierten und fachkundigen Leser helfen, die
notigen speziellen Informationen flr seine Arbeit zu erhalten oder recherchieren zu
kdnnen. Dies setzt voraus, dass der Leser bereits Uber entsprechendes technisches
und handwerkliches Fachwissen verfligt und dieses anwenden kann.

In diesem Buch werden auch Arbeitsweisen und Methoden beschrieben, die nicht Teil
der gewerblichen handwerklichen Praxis sind. Diese Arbeitsweisen und Methoden
stellen lediglich alternative Handlungsvorschlage dar. Da der Autor nicht die konkreten
Arbeitsbedingungen, die eingesetzten Werkzeuge, Fahigkeiten und Kenntnisse der
Beteiligten vor Ort kennt und beurteilen kann, lehnt er jede Verantwortung und Haftung
fur eventuell aus diesen Arbeiten entstehenden Personen-, Sach- oder Umwelt-
schaden ab. Es liegt in der Verantwortung des Durchfuhrenden vor Ort, die Vorschlage
dieses Buches sicher und ohne jegliche Schaden anzuwenden. Gegebenenfalls hat er
fur zusatzliche, im Buch nicht erwahnte Sicherheitsmallihahmen zu sorgen. Es liegt in
seiner ausschliel3lichen Verantwortung jegliche Schaden zu vermeiden. Bestehen
beim DurchfUhrenden Zweifel dartber, ob er Uber ausreichende eigene Kenntnisse
und Fahigkeiten verflgt, um dies beurteile onnen, so muss er diesg Arbeiten
waterlassen. :
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Ex. Leseprobe 4
Inhaltsverzeichnis

Vorwort zu digitalen Fassung (5/26)

1) EinfGhrung
a) Die effektive Nutzung des Ratgebers
b) Achsubersicht

c) Passendes Korrosionsschutzkonzept

2) Baugruppen und Achsteile identifizieren und auswahlen

a) Achsrahmen

b) Achsrahmenlager
c) Federlenker

d) Lenker (Streben)

e) Radtrager

f) Traggelenk / Traglager

3) Erforderliche Werkzeuge fur

a) Achsrahmen Ausbau / Einbau

(oY)

[o9)

[o9)

??



Ex. Leseprobe 5 ?
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Anhang (Updates aus 2024)

- Federlenker mit Gummilager
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Kapitel | {1
— Einfuhrung
1a) Die effektive Nutzung des Ratgebers {1a}
Wie bei vielen anderen komplexen Projekten, mit denen man sich erstmalig ausein-
andersetzt, ist hier eine strukturierte und iterative Vorgehensweise die erfolgver-
sprechendste. So ist auch dieser Ratgeber aufgebaut und daflr ausgelegt, mehrmals
und in immer detaillierteren Schleifen und spater nur noch zu einzelnen Details
durchgearbeitet zu werden.
Anfangen wird es bei den meisten Lesern damit, dass man nur eine vage Vorstellung
von den anfallenden Arbeiten und Kosten hat. Bei jedem Lesevorgang (Schleifen-
durchlauf) werden die Ziele und Wege detaillierter und klarer. Und getreu der
Erkenntnis, dass der Teufel ein Eichhérnchen ist, wird man mit jeder neuen Schleife

an der einen oder anderen Stelle feststellen, dass neue Details dazu fuhren, dass ein

bis dahin angedachtes Vorgehen an anderer Stelle nicht mehr funktioniert, sodass fur

’!“i dent

e ich einen Vorschlag

Einstieg in das Thema zu finden.

Wenn der Leser noch keine speziellen Kenntnisse Uber den Aufbau der Achse hat,
kann es zu Beginn sinnvoll sein, lediglich die Kapitel 1b bis 3 zu Uberfliegen, um eine
grobe Vorstellung von Aufbau und Teilen zu erhalten. Hierbei ist es nicht notwendig,
sich Hersteller, Werte und Nummern zu merken. Diese Passagen kann man einfach
Uberlesen.

Denjenigen, die gewohnt sind, in Lehrbuchmanier ein solches linear von vorne bis
hinten durchzuarbeiten, mit Stopp und Klarung einer Frage in dem Moment, in der sie
sich ergibt, sollten hiervon abweichen. Manche Frage klart sich aus dem Zusammen-
hang oder spateren Abbildungen von selbst. Sollten nach dem zweiten Schnelldurch-

gang durch Kapitel 1b bis 3 noch einzelne Fragen offenbleiben, so kann man
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versuchen, sich diese zu beantworten und gegebenenfalls auch in Kapitel 4 und 5
nach ahnlichen Inhalten zu suchen. Viele Leser werden sich dann schon ein erstes
Konzept Gber Aufteilung und Durchfiuhrung der Arbeiten zurechtgelegt haben. In den
nachsten Leseschleifen kann dann auf die Ebene der konkreten Auswahl von Ersatz-
teilen und Werkzeugen gewechselt werden. Hierbei werden die bisher Ubersprung-
enen Angaben zu Herstellern, Produkt- und Bauteilnummern und eventuell meine
Erfahrungen interessanter werden.

Sollte man am Anfang bereits den Entschluss gefasst haben, die Arbeiten nicht selbst
auszufuhren, so wird vermutlich nur Kapitel 1b und 2 im Fokus stehen. Hier konnte es
far ein einfacheres Verstandnis trotzdem hilfreich sein, Kapitel 3 zumindest schnell zu
uberfliegen.

Falls man die Arbeiten selbst durchflihren will, bietet es sich an, Kapitel 4 auch zur
Kontrolle einzusetzen. Wenn man hier gedanklich jeden Schritt in der richtigen
Reihenfolge abarbeitet zeigt sich sehr schnell, ob es noch Licken oder Widerspriche
im Ablauf der Arbeitsschritte gibt.

Aus eigener Erfahrung kann ich gage

,Die Physik ist immer auf der Seite des Ubersehenen Fehlers®.

Ein Hinweis bezliglich der zu erwartenden Kosten. Eventuell kann auch das Uber-
schreiten des geplanten Kostenrahmens eine erneute Uberarbeitung der Planung
notig machen. Der Ansatz, einfach weniger Kosten flur die Einzelkomponenten
anzunehmen, ware nur ein scheinbarer Ausweg, da sich die entsprechenden Bauteile
naturlich nicht verbilligen, nur weil man glauben mochte, diese auch billiger zu bekom-
men. Hier sollte man auch sehr vorsichtig mit Angaben aus Forenbeitragen sein und
diese Preise wirklich mit den aktuellen Preisen vor Ort vergleichen. Denn am Ende
sind nur diese ausschlaggebend, und sollte aktuell ein Ersatzteil nicht mehr oder kaum
noch lieferbar sein, so wird man schnell feststellen, wie auch seriose Mercedes -

Handler keine Scheu davor haben, Preise weit jenseits des eigenen Listenpreises
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einzufordern (wie ich selbst erleben durfte). Es sollte daher nach aller Erfahrung noch

ein finanzielles Sicherheitspolster von 15-20 % hinzugerechnet werden.

Spatestens nach mehrfachem Durcharbeiten des Buches wird der Leser eine
realistische Vorstellung davon haben, welche Arbeiten durchgefuhrt werden kdnnen,
welche Werkzeuge hierfur zur Verfugung stehen sollten und wie viel Zeit und Geld
hierflr einzuplanen sind. Hat man sich diese Fragen realistisch beantwortet, ist der

wesentlichste Schritt hin zu einer erfolgreichen Restaurierung bereits getan.

Hinweis: Im weiteren Ratgeber wird das momentan ,Daimler-Benz Group AG*
benannte Unternehmen nur noch als MB bezeichnet.
Zur einfacheren Orientierung bestehen die Bildnummern aus zwei durch Bindestrich

getrennte Zahlen. Die erste Zahl gibt das Kapitel an. Die zweite Zahl ist die laufende

’ l

Bildnummer innerhalb des Kapitels.
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und -mutter direkt auf dem Achsrahmen auf. Wenn dies die Schraubenlange zulasst,
kdnnen auch achsrahmenseitig (zusatzlich) Unterlegscheiben platziert werden (siehe
Kap. 4c). Hierdurch kann die Flachenpressung (des Lacks) unter Kopf und Mutter

verringert werden. {1-1}

Bild 1-1: Aufbau der rechten Rahmenseite mit:
1-Lagertopf des vorderen Achsrahmenlagers,
2-Lagertopf des hinteren Achsrahmenlagers,
3-Federlenker,
4-Spurlenker,
5-Sturzlenker,
6-Zuglenker,
7-Schublenker,
8-Radtrager,
9-Ankerblech,
10-Federsitz und unterer Federanschlag im Federlenker,
11-Achsrahmen (entrostet und mehrfach gestrichen),

12-Verschraubung des Traggelenks (siehe Bild 2-8).
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Die Erfahrung zeigt, dass vor allem die Lagerversionen von Defek-
ten betroffen sind bzw. die Defekte eher bemerkt werden. Dies betrifft vor allem die
Lager. Hierbei kommt es zu im Gummiteil und dem
, woraus ein weitreichender Verlust der Federungswirkung und ein
akustisch deutlich wahrnehmbares Schlagen des Achskorpers bei Lastwechseln
resultiert.
Bei MB ist nur noch die neue Version der Lager (A Lager
und A Lager) erhaltlich. Entsprechende Lager

werden aber auch von vielen Aftermarket-Produzenten angeboten zum Beispiel Meyle

Bei Aftermarket-Herstellern werden jedoch auch noch die dlfreien Gummi-Metalllager

angeboten. Fur die hinteren, gréReren Lager zum Beispiel oder
. Die Lager sind noch von febi erhaltlich.

Auch hierbei ist aus der Beschreibung nicht immer zu ersehen, ob ein oder zwei Lager

enthalten sind. Unter der Artikelnummer febi habe ich eine Schachtel mit zwei
Lagern, aber ohne weiteres Zubehor ( ) erhalten. Bei den
Lagern des Anbieters Maxgear handelt es sich
augenscheinlich um die neue Version mit . Laut Referenzliste soll es sich
aber um die alte Ausfihrung ohne handeln. AulRerdem fehlte bei diesem

Lager ein Gummieinsatz, der den anderen Fabrikaten beilag.

Auch bei nur einem defekten Lager empfehle ich den paarweisen Wechsel der Lager,

wenn beide Lager gleich lang verbaut waren. Im Zuge der Restaurierung der ausge-

bauten Achse und daher guten Zuganglichkeit der Lager wurde ich mich immer
entscheiden, zumindest wenn noch die originalen Lager

verbaut sind.
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2c) Federlenker {2c} {2-6}

Bild-2=6] kedsrienke 't.l A
iRks J i itly identische Federlenker.

Mit Federlenker werden bei MB die unteren ,Lenker” der Hinterachse bezeichnet (Bild

1-1, ). Die Federlenker bilden die untere Auflageflache der Fahrwerksfedern
(Bild 1-1, ). Die Last des Fahrzeuggewichts und die sich hieraus ergebenden
Krafte sowohl im Stand wie auch beim Ein- und Ausfedern des Rades wird von der
Karosserie Uber die Federn in die Federlenker und von dort Uber die Radtrager in die
Rader Ubertragen. Zum Schutz sind Kunststoffschalen unter den Federlenkern
montiert. Diese sind nur aufgesteckt und durch zwei Schrauben gesichert. Eine
realistische Bewertung der Lenker und der damit verschraubten Traggelenke ist erst

nach Abnahme dieser Schalen mdglich.
{2-7}

—1

© D.Stieg

Bild 2-7: Linke Seite Federlenker ( ) fur W201( )+W124.

Rechte Seite Federlenker ( ) mit Lagerausfuhrung fur (bei MB nicht mehr
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erhaltlich, nicht Modelle).
Fahrzeugseitig sind die Federlenker mittels Gummi-Metalllager (Bild 2-7 und 2-7.1) am

Achsrahmen verschraubt. {2-71}

— 1
—

-1:Gummi-Metalllager der Federlenker in verschiedenen Versionen.

Rechts

Die Bewegung des Federlenkers wird nur durch die Verdrehung (Torsion) im Gummi-
element des Gummi-Metalllagers ermadglicht. Hierbei sitzt die aul3ere Zylindermantel-
flache des Gummielementes fest im Federlenker, wahrend die Metallhllse im Zentrum

des Gummielementes durch die Verschraubung im Achsrahmen geklemmt ist. Die

Metallhllse des Lagers soll sich also nicht! auf der Schraube drehen. {2-8}

Bild 2-8: Federlenker mit eingelegtem Traggelenk (im Einbauzustand im Rad-
trager eingepresst). Sichtbarer Schraubenschaft durch breiten Spalt zwischen
Gelenk und Lenkerwand.
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Abschluss dieses Arbeitsschrittes zum einfacheren hantieren Rahmen
wieder in Normallage drehen.

302) Federlenker locker am Achsrahmen verschrauben. Schraubenkdpfe befinden
sich vorn.

303) Sturzlenker locker mit dem Achsrahmen verschrauben. Die Krimmung des
Lenkers ist nach unten gerichtet. Die Schraubenkopfe befinden sich
hinten.

304) Zuglenker locker mit der schmalen Lagerseite dem Achsrahmen verschrau-
ben. Das Blechprofil ist mit der geschlossenen Mitte nach vorn gerichtet. Die
Schraubenkodpfe befinden sich hinten.

305) Schublenker locker mit dem Achsrahmen verschrauben. Das Blechprofil ist mit

3(

\o»

d Ar

verschrauben. Hierbei zuerst (siehe Updates).

iebswellen im Rahmen positionieren. Anschlie3end Differenzi

Radnaben (mit Radtrager) vor dem Verschrauben mit den
Lenkern auf die Antriebswellen schieben.
Sollten Antriebswellen und Differenzial getrennt sein, so empfiehlt sich der
Einbau dieser Teile nachdem
wurden (siehe Arbeitsschritt 312 ff).
307) Radtrager an den Federlenkern locker verschrauben. Die Schraubenkopfe
befinden sich vorn. Zur besseren Zuganglichkeit der Schrauben kdnnen die
geldst und auf den Radtragern verschoben und
werden. Dies gilt besonders fur die folgenden Verschraubungen der
an den Radtragern.
308) Sturzlenker und Radtrager werden locker verschraubt. Schraubenkdpfe an
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{6-1}

Bild 6-1: Lochbild zur Identifizierung der Federlenker flr

Die Bauteilnummer der letzten von MB verkauften Version des Federbeines mit
Federbeine mit der unteren Stutzlagerplatte fir
sind bei MB nicht mehr erhaltlich (Dezember 2024). Unter Eingabe dieser
Bauteilnummer gab es im Dezember'24 bei eBay nur zwei gebrauchte Federbeine als

Angebot. Fruhere Federbeinvarianten mit wurden bei eBay auch mit

der Bauteilnummer A

derbein geeignet i

chiedene Bauteilnummern. Bei Bauteilsuche in eBay unter Verwendung dieser

Bauteilnummern (z.B. A ) werden oftmals neue Aftermarketdampfer als
passender Ersatz angeboten. Im Dezember 2024 sind dies ausnahmslos einfache

. Die
funktion des Fahrzeugs ist mit diesen Dampfern nattrlich nicht mehr moglich.
Passende gebrauchte fur 124er Limousinen werden aktuell z.B. unter

der Bauteilnummer A auf eBay angeboten (eBay Suchbegriff: “
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).

Anmerkung: Der Mercedes EPC Teilekatalog weist hier teilweise falsche

Bauteilabbildungen auf. So wird bei einigen der oben genannten Limousinen-

ausfuhrungen aebi nas nicht richtig sein ka
/

1
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{A-3}

\\

Bild

enla

Male und Xalbzeéuge zum-Auszieher des il

{Ae}

Lemforder jetzt mit geringerwertigem

Der Lemférder wird neuerdings anscheinend in zwei Qualitaten
verkauft oder von verschiedenen Online-Handlern eigenstandig so umgepackt, ohne

dass der Endkunde hiervon vor dem Kauf Kenntnis bekommt.

Bei einem aktuellen Einkauf (Anbieter ) wurde der Lemforder
eingekauft (siehe auch Bilder ). Im gekauften satz
befanden sich aber nicht die aus Bild 2- , bei denen es sich

anscheinend um die handelt.
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(Anmerkung: Diese lagen bisher allen von mir gekauften satzen von
Lemférder bei.). Vielmehr wurden jetzt zwei mitgeliefert (vermutlich
Lemforder ), bei denen unter Anderem auch das Verarbeitungsfinish nicht
mehr an das der heranreicht.
{A-4}
ild A-4-Dem der Firma Lemforder beiliegende unterschiedliche

Einziges Indiz,

. Ansonsten gibt es keinerlei

Markierungen und Beschriftungen, die auf Lemférder hindeuten. Bei allen bisher

gekauften Lemforder Produkten mit war zumindest das Lemforder

Symbol Dreieck oder Dreieck mit Eule auf dem deckel der eingepragt. Die
deckel auf den schwarzen weisen keinerlei Pragung auf. Auch die

Gummi-Metalllager der weisen jetzt keinerlei Markierungen mehr auf, im

Gegensatz zu den
Zur Produktbebilderung im Internet: Zwar weist das Produktfoto im Lemforder Online-
Katalog eindeutig auf die in diesem Satz, jedoch kann man von den
Produktfotos des Anbieters ,motointegrator” nicht hierauf schlie3en, da es zu diesem
Angebot zwei gibt. Auf einem ist der mit zwei

zu sehen, auf dem anderen liegen dem statt dessen zwei

bei. Wie bereits im Ratgeber zur Hinterachse ausgeflhrt,

wies auch diese Verpackung des wieder auf ,Made in Germany* hin,
obwohl auch diesem Satz, wie in der Vergangenheit, die gleichen aus

turkischer Fertigung beilagen.
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Anhang 1

Bild- und Tabellenverzeichnis

{1-1} Aufbau Hinterachse + Einzelteile
;g} Antriebswelle - Nachbau

{A-3} DIY Auszieher2 — hinteres Rahmenlager {5-3} Kugelgelenk blockieren

{2-6} Federlenker komplett {5-4} Problem Lenkerschrauben mit XZN-Profil
{2-7} Federlenker — Vergleich {6-1} Federlenkervergleich —

{2-7.1} Federlenkerlager — Vergleich {6-2} Vordere Differenziallagerung W124

{2-8} MalRabweichung -Federlenker {6-3} Hintere Differenzialgummilagerung W124
{2-9} Lenkersatz {6-4} Ausbau Differenziallagerung W124

{2-10} Langloch zur Spurlenkereinstellung {6-5} Defektes Differenziallagergummi \WW124
{2-11} Sturzstreben — unterschiedl. Ausfihr.

{2-11.1} Spurlenker — Kugelgelenk Tabellen

{2-11.2} Spurlenker = Serie? {3T1} Werkzeuge — Auflistung

{A-4} Spurlenker — Unterschiede {4T1} Anzugsmomente W201(+W124)
{2-12} Radtrager mit Einzelteilen {61} Anzugsdrehmomente nur W124
{2-13} Radnaben {7T1} Zeitaufwand + Werkzeugkosten
{2-14} Traggelenke — Vergleich {772} Bauteilkosten

{3-1} Werkzeug — Rahmenlager ausziehen (773} Ersatzteilliste — Auswahl d. Autors
{3-2} Werkzeug — Federlenkerlager



